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Wir retten den Schlossgarten!

Presseerklarung vom 3. Juni 2011

Rechnen fir Anfanger = Stress fur Stuttgart 21
Parkschitzer Ubergeben Antrittsgeschenk an Stefan Penn

Stuttgart, 3. Juni 2011: Um 11 Uhr Gbergeben dikdehutzer einen tberdimensionalen Abakus an den
neuen Gesamtprojektleiter von Stuttgart 21, St€famn — mehr braucht es nicht, um die praktische und
realistische Leistungs-Obergrenze des geplantdbafiahofs zu ermitteln: Dr. Christoph Engelhardt ha
in einer kurzlich veroffentlichten Untersuchung ensgh nachgewiesen, dass in einem grof3en
Bahnknoten wie Stuttgart bei annehmbarer Betriedigétinicht mehr als durchschnittlich vier Zige pr
Gleis und Stunde abgewickelt werden kénnen. Desstallit die Aktion unter dem Titel ,Rechnen fir
Anfanger = Stress fir Stuttgart 21"

Das Antrittsgeschenk fur Stefan Penn, der 1,2 nitebrend 1,5 m hohe Abakus, besteht aus 8 + 2
Querstangen fur die geplanten Gleise bei Stut@rauf denen sich pro Stange 4 Kugeln fur die Zuge
pro Stunde befinden. Wie man hier leicht nachzaldamn, waren selbst bei einer Erweiterung von
Stuttgart 21 auf 10 Gleise mehr als 40 Ziigen pumcBt nicht realisierbar. Die jetzt fir den Stresiste
angekundigten 49 Zuge stammen damit aus dem LandFadetasie. Mit der Aktion weisen die
Parkschitzer darauf hin, dass die Bahn offenbalicfem Realitdtsbezug verloren hat; die fur
Stuttgart 21 prognostizierte Leistungsfahigkeit miahts mit der Realitat deutscher Bahnhéfe zu 8ie.

ist vollkommen an den Haaren herbeigezogen.

,Manchmal ist Mathematik ganz einfach. Wenn diearting sagt, dass man in einem grof3en Bahnhof
pro Gleis nicht mehr als vier Zige in der Stundéemigen kann, dann kann man mit acht Gleisen
maximal 32 Ziige in der Stunde abfertigen. Dasiisefacher Dreisatz, das lernt man in der sechste
Klasse” sagt Parkschutzerin Dr. Carola Ecksteirtghéid bei den Ingenieuren fur den Kopfbahnhof.
.Mit zehn Gleisen kommt man auf maximal 40 Zigeder Stunde. Auch das ist weniger als 49. Wenn
man es in Kéln und Hamburg in den letzten zwanalyeén nicht geschafft hat, die Kapazitat fur einen
groBRen Bahnknoten mit gut vier Ziigen pro Gleis Gtande betriebssicher darzustellen, wie sollte es
dann bei Stuttgart 21 mit einer noch viel knappanéssenen Infrastruktur funktionieren?*

Laut dem Fachartikel von Dr. Christoph Engelhardtder Eisenbahn-Revue International, Ausgabe
6/2011, leisten die groRen deutschen Bahnhtfe miwdtir als 4 Zige pro Gleis und Stunde. Die
Spitzenreiter in dieser Statistik, Kbln und Hambusghd auch Spitzenreiter bei Verspatungen, der
Betrieb ist in der Praxis nicht stabil. Desweiteregil3t Engelhardt auf folgendes hin: ,Ein integrale
Taktfahrplan mit einem Vollknoten in Stuttgart,dem sich zu einer bestimmten Taktzeit die Zlge alle
Linien im Bahnhof versammeln und direkte Anschlisse kurzen Umsteigezeiten ermoglichen, gibt
effektiv die Anzahl der bendtigten Bahnsteigglewse. [...] In Stuttgart waren fir einen Vollknoten
mindestens 14 Gleise nétig [nachgewiesen durch ¥&sel in ,Stuttgart: Nullknoten ist méglich —
Betriebskonzepte und Integraler Taktfahrplan in Beskussion.' Eisenbahn-Revue International, Heft
3/2011]." D.h. der fur Reisende besonders attrektind fir den Guterverkehr gunstige integrale
Taktfahrplan (ITF) liel3e sich mit Stuttgart 21 nigd nimmer umsetzten, auch mit 10 Gleisen nicht.

Ruckfragen an Matthias von Herrmann, Pressesprecher der é¢barizer, Tel. 0174-7497868 oder an
Carola Eckstein, Tel. 01525-3684818 oder an Dris@ph Engelhardt (Kontakt tber Parkschitzer)
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