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Wir retten den Schlossgarten!

Presseerklarung vom 24. Februar 2011
Stuttgart 21-Gegner Ubergeben in Heidelberg Million  en-Scheck

Heidelberg, 24. Februar 2011: Einen Scheck in Hrme500.000.000 € fur sinnvolle Bahnausbau- und
Bahnrenovierungsmaf3nahmen Ubergibt eine DelegatanStuttgart 21-Gegnern heute um 16.30 Uhr
auf dem Heidelberger Kornmarkt an die HeidelbeRjager.

Mit dieser symbolischen Schecklibergabe machen ditg&rter Burgerinnen und Birger darauf
aufmerksam, dass die derzeit fur das Milliardeng&tbttgart 21 eingeplanten Mittel in anderen
Regionen Baden-Wiurttembergs dringend gebraucht emerdWahrend Bundesverkehrsminister
Ramsauer in Stuttgart ein fur Bahnfahrer sinnld3egekt vorantreibt, vernachlassigt er in zahlreith
Regionen in Baden-Wiurttemberg die dringend erfdickeen Bahnausbau- und Bahnrenovierungs-
maRnahmen®, sagt Klaus Gebhard, Teilnehmer dertg@tteér Delegation. Und er erklart: ,Uber
Investitionen in Schieneninfrastruktur entscheidiétine der Bundesverkehrsminister. Ramsauer darf
sich jetzt nicht langer wegducken, er muss endiemer Verantwortung als zustandiger Minister
nachkommen, er muss Stuttgart 21 zugunsten desr&hierkehrs in den Regionen jetzt stoppen!”

Fur die Heidelberger Bevdlkerung ware beispielsevéisr dreigleisige Ausbau zwischen Heidelberg und
Mannheim fir geschéatzte 200 Mio. Euro ein sinnwlRrojekt, ebenso fur fast 50 Mio. Euro die
Kapazitatserweiterung des Mannheimer Hauptbahnifsser braucht dringend ein 11. und ein 12.
Gleis samt sechstem Bahnsteig. Fir gerade einmaWid0 Euro kdénnten die Bahnsteige zwischen
Heidelberg und Bruchsal sowie zwischen Heidelbengl WNeckargemind von 140 m auf 210 m
verlangert werden. Dadurch kdnnen S-Bahnen in 8aktibn statt bislang nur in 2er-Traktion fahren —
eine deutliche Verbesserung des S-Bahnangebots sruf&erkehr. Weitere Maoglichkeiten:
Halbstunden-Takt Heidelberg-Karlsruhe und HeideJHeberbach sowie eine Anschubfinanzierung fir
den viergleisigen Ausbau der Strecke Mannheim-Rrahkder insgesamt 2,2 Mrd. Euro kostet.

Beim Projekt Stuttgart 21 soll aus einem funktioemelen Kopfbahnhof mit 17 Gleisen ein Tiefbahnhof
mit nur noch 8 Gleisen entstehen. Wie der Faktesicima Herbst 2010 belegte, kann der Tiefbahnhof
noch nicht einmal die Kapazitaten des bestehendagribiéhnhofs erreichen. Mit Stuttgart 21 wurde der
Regionalverkehr geschwécht. Bahnfahrende hattemekéforteile und nur Nachteile, die mit
Steuermilliarden bezahlt werden sollen.

Um diese Fehlverteilung von Geldmitteln ,rlckgarigipy machen, macht sich die Delegation
Stuttgarter Birger auf den Weg in baden-wirttenibehg Regionen, in denen Mittel fir sinnvollen
Ausbau des Bahnverkehrs fehlen. Auf dem Heidellsetgernmarkt nehmen Stuttgart-21-Gegner
stellvertretend fur alle Heidelberger und MannheiBahnreisenden den Millionenscheck entgegen.

Am Abend findet in der Volkshochschule Heidelbemggergheimer Str. 76, um 19 Uhr eine
Podiumsdiskussion mit Landtagskandidaten stattimBheNach der ,Schlichtung' — Vor der Wahl. Wie
weiter mit dem Bahnhof? Wie weiter mit mehr Demole® Teilnehmer sind die Kandidaten der
Grinen, der SPD (die in Heidelberg S21 ablehntt) der Linken. Die Landtagskandidaten von CDU
und FDP haben ihre Teilnahme abgesagt. Klaus Geépaitinder der Parkschitzer-Initiative, wird ein
30-minltiges Eingangsreferat zu Stuttgart 21 undeauFolgen fur Heidelberg halten.
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Alternativkonzept K 21
Renovierung und Modernisierung des bestehenden Kopf bahnhofs

Durch eine Renovierung und Modernisierung des hestden Stuttgarter Bahnhofs, das Projekt K 21,
kdnnte eine noch hohere Leistungsfahigkeit des Baiphhofs erreicht werden. Werden die erwarteten
Kosten flr K 21 entsprechend eingeplant, ergebsn Binsparungen in Héhe von ca. 6,1 Milliarden €,
die fir andere Bahnbaumafnahmen in Baden-Wirttgmieewendet werden konnten. Fir Stuttgart 21
und die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm sind den Bematgen des Bundesrechnungshof zufolge
aktuell Kosten in Hohe von 8,5 Milliarden € zu ertea.

Selbst wenn zusatzlich zur Renovierung und Modemiag des Kopfbahnhofs die Neubaustrecke nach
Ulm gebaut wird, die auch im Zusammenhang mit deopfahnhof realisiert werden kann, ergeben
sich Einsparungen in Héhe von 2,9 Milliarden €.

Vor allem aber ist durch den Bau von K 21 fur $att und die Region ein moderner,
zukunftsorientierter Bahnhof mit guten regionalenbf&dungen gesichert. Und es bleiben Ressourcen
fur die nétige Pflege und Erneuerung von Bahnamageganz Baden-Wirttemberg.

Bahnprojekte und Kosten

LStuttgart 21 Neubauabschnitt Stgt.-Feuerbach-  Kosten It. 5,3 Mrd. €
Wendlingen und Neubau Tiefbahnhof Bundesrechnungs-

hof 2008

(4,1 Mrd. € / Kosten It. DB)

Neubau-Strecke Wendlingen-Ulm: Kosten It. 3,2 Mrd. €
Bundesrechnungs-
hof 2008
(2,89 Mrd. € / Kosten It. DB)

Renovierung ,Kopfbahnhof 21* Kosten geschatzt 1,8 Mrd. €
von Vieregg & Rossler

Ausstiegskosten aus Stuttgart 21 Kosten geschatzt 0,6 Mrd. €

Mogliche Einsparungen
Einsparungen gegentiber S21 bei Renovierung und
Modernisierung des Kopfbahnhofs 6,1 Mrd. €

Einsparungen gegenuber S21 bei Renovierung und
Modernisierung des Kopfbahnhofs und Bau der 2,9 Mrd. €
Neubaustrecke nach Ulm
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